Antrag vom 03.06.2020 Nr.

Eingang bei L/OB:

Datum: Uhrzeit:
Eingang bei: 10-2.1
Datum: Uhrzeit:

Antrag

Stadtratinnen/ Stadtrate - Fraktion

CDU-Gemeinderatsfraktion, FDP-Gemeinderatsfraktion, Freie Wahler-Gemeinderatsfraktion

Betreff
Kompletter Ausbau der Nord-Suid-Stral3e bleibt auf der Tagesordnung

Der Synergiepark Vaihingen/Mohringen ist heute schon Stuttgarts grof3tes Gewerbe-
gebiet. Durch weitere Firmenansiedlungen wird sich die Zahl der Arbeitsplatze in
den kommenden zehn Jahren auf 40.000 Arbeitsplatze nahezu verdoppeln. Wir
begrufRen und unterstitzen diese Entwicklung, da die Gewerbesteuerzahlungen der
Unternehmen dort dem Gemeinderat einen Groldteil der finanziellen Spielraume
eroffnet, die er flr seine politischen Entscheidungen zum Wohle der Stuttgarter
Bevdlkerung braucht.

Wir sehen aber ebenso auch die Folgen dieser Entwicklung, die heute schon zu
langen Staus im Berufsverkehr rund um den Synergiepark und Belastungen in den
angrenzenden Wohngebieten durch den Schleich- und Parksuchverkehr fuhrt.

Zur Losung der Probleme hat die Stadtverwaltung vor drei Jahren einen
umfassenden Verkehrsstrukturplan (GRDrs. 551/2017) vorgelegt. Er sieht ein
ganzes Bundel von Mallnahmen vor, mit denen die Situation fur die Verkehrsarten
innerhalb des ,Modal Split*, also den StraRenverkehr, den OPNV sowie den Rad-
und Fuldgangerverkehr im Synergiepark und den angrenzenden Stadtbezirken
Mohringen und Vaihingen verbessert werden soll.

Wir unterstitzen diese Vorschlage in ihrer Gesamtheit, zu denen im Bereich des
OPNV zum Beispiel die direkte Verbindung zum Flughafen/Messe durch eine neue
Stadtbahn-linie oder Seilbahntrasse sowie beim Radverkehr die Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes unter anderem durch den Bau von Radwegen und
Radfahrstreifen sowie Lickenschlielungen im Hauptradroutennetz gehoren.

In Kapitel ,5. Motorisierter Individualverkehr (MIV)“ widmet sich der
Verkehrsstrukturplan dem wichtigsten Vorschlag fur das Gewerbegebiet in einem
eigenen Kapitel mit der programmatischen Uberschrift ,Stufenweise
Kapazitatserweiterung der Nord-Sud-Strale“. Wortlich heil3t es dort: "Eine zentrale
Malnahme zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Synergieparks ist der
stufenweise Ausbau der Nord-Sud-Stralde, der fur den Abschnitt zwischen



IndustriestralRe und A8 bereits 2008 vorgeschlagen worden ist.”

Und nicht weniger dynamisch geht es weiter: "Die Kapazitatssteigerung der
Nord-Sud-Strale kann in Ausbaustufen erfolgen, von denen der Ausbau der vier
Knotenpunkte (...) die erste Ausbaustufe ist. (...) Die nachsten beiden Ausbaustufen
bestehen im Ausbau der Strecke zwischen Hengstackertunnel und Industriestralle
auf drei Fahrstreifen und dem vierstreifigen Ausbau des Abschnitts zwischen
Industriestrale und A8."

Was den Streckenabschnitt in Richtung Norden anbelangt, wird grtines Licht mit der
Feststellung gegeben, dass die ,lichte Weite der drei StrallenunterfiUhrungen im
Abschnitt zwischen Industriestra®e und Hengstackertunnel einen dreistreifigen
StralRenquerschnitt mit Einschrankungen® heute schon zulasse.

Und zum Schluss des Kapitels steht nicht nur die klare Botschaft: ,Angesichts der
langfristigen Entwicklungsperspektiven fur den Synergiepark ist ein Ausbau des
gesamten Strallenzuges zu empfehlen®, sondern auch die ebenso deutliche
Empfehlung, wie das umzusetzen sei: durch den ,Ausbau der Strecke zwischen
Hengstackertunnel und Indu-striestral3e auf drei Fahrstreifen und dem vierstreifigen
Ausbau des Abschnitts zwischen Industriestralle und A8

Mit der aktuellen GRDrs. 152/2020 "Verkehrskonzept SynergiePark
Vaihingen/Mohringen" legt die Verwaltung nun ihre Plane fur mehrere
Strallenumgestaltungen innerhalb des Synergieparks (Anlagen 1 und 2) wie auch in
Anlage 3 zur Umgestaltung der Knotenpunkte entlang der Nord-Sud-Strale vor.
Diese Umgestaltungen werden als ,kurz- und mittelfristige Mallinahmen® eingestuft,
wahrend hingegen der Ausbau der Nord-Sud-Strale, des schienen- oder auch
seilgebundenen OPNV und des P+R-Angebotes als ,langerfristige MalRnahmen*
eingeordnet sind. Wir stimmen mit der Verwaltung darin Uberein, dass die
Umgestaltung der Knotenpunkte entlang der Nord-Sid-Stralde mdglichst rasch
kommen muss. Nicht verstehen kdnnen wir hingegen, weshalb die anderen
aufgefuhrten Ausbaumalnahmen, die in ihrer Gesamtheit flr deutliche
Verbesserungen vor Ort fuhren werden, auf die lange Bank geschoben werden
sollen. Nur die Verwirklichung samtlicher Malinahmen in einem engen zeitlichen
Zusammenhang fuhren zu einer spurbaren Linderung der Verkehrsprobleme vor Ort.

Speziell der Bau eines P+R-Parkhauses mit ausreichend vielen Stellplatzen
entweder Uber der A8 oder direkt an der Nord-Sud-Strale in unmittelbarer Nahe
zum uberdrtlichen Strallenverkehrsnetz von A8 und B27 kann wiederum die Zahl
der heute schon bestehenden Stellplatze im Synergiepark zu Gunsten weiterer
Busspuren oder zusatzlicher Rad-wege reduzieren. Der Synergiepark insgesamt
und die benachbarten Wohngebiete wiurden vom Durchfahrtsverkehr entlastet und
der Parkraum in den umliegenden Wohngebieten durch die Moglichkeit der
Parkraumbewirtschaftung den dortigen Anwohnerinnen und Anwohnern vorbehalten
bleiben.

Dass es weiterhin Autoverkehr geben wird, zeigen die Ergebnisse der aktuellen
Mobilitatsumfrage der Wirtschafts- und Industrievereinigung Stuttgart e. V. (WIV).
So nutzen mehr als die Halfte der rund 5.000 befragten Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter ihr Auto, um zum Arbeitsplatz im Synergiepark zu kommen. Warum das
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so ist, begrunden 46 Prozent damit, dass sie uber 20 und bis zu 40 Kilometer (14
Prozent sogar darlber) an einfacher Wegstrecke zurticklegen mussten und es daflr
keine gleichwertigen OPNV-Verbindungen gebe. Als Folge davon sitzen 64 Prozent
von ihnen fir jede der beiden taglichen Wegstrecken bis zu eine Stunde im Auto, 17
Prozent noch langer. Gibt es in Zukunft ein groReres P+R-Angebot zum Beispiel in
einem neuen Parkhaus mit OPNV-Anschluss entweder tiber der A8 oder direkt an
der der Nord-Sud-Stral3e, bietet sich diesen Arbeithehmerinnen und Arbeitnehmern
aus unserer Sicht die Chance, ihr Auto dort abzustellen und mit Stadtbahn oder
Seilbahn zum Arbeitsplatz zu kommen.

Far vollig abwegig halten wir die auf Seite 8 der Begrundung angekundigte und auf
Blatt 3 in der Anlage 3 planerisch dargestellte Kehrtwende der Verwaltung,
zugunsten eines neuen, direkt neben der Nord-Sud-Strale verlaufenden
Radschnellweges auf den bisher vorgesehenen dreistreifigen Ausbau der
Nord-Sud-Stral’e zwischen Industriestralle und Hengstackertunnel komplett zu
verzichten. Diese Vorgehensweise der Verwaltung ist allein deshalb schon
inakzeptabel, weil sie ohne Zahlen, Daten oder Begrundung den im eigenen
Verkehrsstrukturplan noch selbst empfohlenen Ausbau dieses Streckenabschnittes
jetzt und in Zukunft hinfallig macht.

Zur Vorbereitung einer ahnlichen Entscheidung fur die moglichen Ausbauvarianten
des sudlichen Teils der Nord-Siud-Stralle zwischen Industriestralde und A8 hat der
Gemeinderat hingegen auf Vorschlag der Verwaltung bereits im Juli letzten Jahres
eine Voruntersuchung in Auftrag gegeben. Warum dieses Vorgehen jetzt nicht auch
fur den ndrd-lichen Streckenabschnitt vorgeschlagen wird, bleibt ein Mysterium der
Verwaltung.

Wir sind nicht bereit, diese Uberraschende Wende zu akzeptieren oder gar
mitzutragen. Deshalb beantragen wir folgende a.) Anderungen und b.)
Erganzungen der vorliegenden Beschlussvorlage mit der GRDrs. 152/2020:

a.) Anderungen (in fett) der Beschlussziffer 2.

2. Der Vorplanung zur Umgestaltung der Knotenpunkte Nord-Sud-Stral3e /
Heilbrunnenstralde, Nord-Sud-Stralde / Vaihinger Strale und Nord-Sud-Stralde /
Zusestralde gemald Anlage 3 wird zugestimmt, ohne auf den dreispurigen Ausbau
des nordlichen Streckenabschnittes zwischen IndustriestraBe und
Hengstackertunnel zu verzichten.

Deshalb wird auch auf Seite 8 der Begrindung der erste Satz komplett gestrichen
und durch die folgende Formulierung ersetzt:

,»Fur den Streckenverlauf des vorgeschlagenen neuen Radschnellweges
entwickelt die Verwaltung einen geeigneten Vorschlag, der nicht in
Konkurrenz zum Ausbau der Nord-Siid-StraBe auf diesem Streckenabschnitt
steht, im Sinne des Gesundheitsschutzes der Radfahrerinnen und Radfahrer
nicht direkt neben der stark befahrenen StraBe liegen und existierende
Radwege mit einbeziehen sollte."
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b.) Erganzungen (in fett) durch die zusatzliche Beschlussziffer 3.

Dem Beschlussantrag wird eine zusatzliche 3. Beschlussziffer mit folgenden drei
Unterpunkten hinzugefugt:

»3. Die Verwaltung wird aufgefordert, die folgenden drei MaBnahmen aus dem
vorliegenden Verkehrsstrukturplan schneller voranzubringen:

a) Voruntersuchung der Ausbauvarianten fiir die Nord-Suid-StraRe zwischen
IndustriestraBe und Hengstackertunnel beauftragen

Die Verwaltung vergibt so rasch wie moglich eine Voruntersuchung zum
Ausbau der Nord-Sud-Strale in Richtung Norden, wie es der Gemeinderat auf
Vorschlag der Verwaltung bereits im Juli 2019 fur den sudlichen Teil der
Nord-Sud-Strae

beschlossen hat."

b) Konzept fiir das Parken zusammen mit allen Beteiligten erarbeiten

Die Verwaltung nimmt Gesprache mit den Bezirksbeiraten beider Stadtbezirke
und der WIV Stuttgart auf, um sich auf ein gemeinsames Parkkonzept zu
verstandigen. Dieses Konzept sollte neben dem Bau eines ausreichend groRen
P+R-Parkhauses mit direktem Anschluss an das liberortliche
StraBenverkehrsnetz von A8 und B27 sowie einer OPNV-Direktverbindung zum
Synergiepark auch einen Losungsvorschlag fiir das Thema Anwohnerparken
enthalten.”

c) Weitere MaBnahmen aus dem Verkehrsstrukturplan voranbringen

Die Verwaltung entwickelt einen Vorschlag, wie der komplette Ausbau der
Nord-Siid-StraBe sowie des schienen- oder seilgebundenen OPNV schneller
als bisher vorgeschlagen umgesetzt werden kann und berichtet mindestens
einmal jahrlich im Ausschuss fur Stadtentwicklung und Technik (STA) sowie
in den Bezirksbeiraten von Vaihingen und Mohringen uiber den
Umsetzungsstand der im Verkehrsstrukturplan dargestellten MaBnahmen.

- T .
] m— - A, w A
St ///f/,—/ 7
- L= LA

Alexander Kotz Jurgen Sauer Dr. Carl Christian Vetter
CDU-Fraktionsvors. CDU-Fraktion CDU-Fraktion

Iris Ripsam
CDU-Fraktion
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Dr. Matthias Oechsner Sibel Yuksel Armin Serwani
FDP-Fraktionsvors. FDP-Fraktionsvors. FDP-Fraktion
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Jurgen Zeeb Rose von Stein Konrad Zail}
FW-Fraktionsvors. Stv. FW-Fraktionsvors. Stv. FW-Fraktionsvors.
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Michael Schrade
FW-Fraktion
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